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Flughafen Dortmund — Luftrechtliche Anderungsgenehmigung 2010
Stellungnahme zu den Auswirkungen der zur Abstimmung anstehenden veran-
derten Betriebszeitenregelungen auf die lufthygienische Untersuchung und die

flugmeteorologische Untersuchung

Sehr geehrter Herr Krohne,

in Hinblick auf die Betriebszeitenregelungen fur den Flughafen Dortmund hat der Rat der
Stadt Dortmund eine von den bislang in der Luftverkehrsprognose und unseren Fachgutach-

ten

- ,Technische Bewertung der vorhabensbedingten Auswirkungen auf die Lufthygiene
fur das Luftverkehrsrechtliche Anderungsgenehmigungsverfahren 2010 zur Auswei-
tung der Betriebszeiten des Flughafen Dortmund® (unser Bericht 1136 vom Juli 2010)

sowie

- Luftverkehrsrechtliches Anderungsgenehmigungsverfahren 2010 zur Ausweitung der
Betriebszeiten des Flughafen Dortmund: Bewertung der Auswirkungen auf die flug-
meteorologischen Bedingungen® (unser Bericht 1136b vom Juli 2010)

verwendeten Grundannahmen abweichende Festlegung beschlossen.
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Nach diesem Beschluss soll nach in Dortmund stationierten und nicht in Dortmund stationier-
ten Flugzeugen unterschieden werden. Im Detail ist folgendes vorgesehen:

- Allgemeine Betriebszeit von 6.00 Uhr bis 22.30 Uhr mit einer Verspatungsregelung bis
23.00 Uhr sowie

- fOr in Dortmund stationierte und nach Flugplan Ubernachtende Flugzeuge eine Be-
triebszeit von 6.00 Uhr bis 23.00 Uhr mit einer Verspatungsregelung bis 23.30 Uhr nur
fur Landungen.

In einer Stellungnahme wurden vom Ersteller der Luftverkehrsprognose zum Vorhaben die
Auswirkungen auf die dargestellten Angaben zum zu erwartenden Luftverkehrsaufkommen
bewertet:

,Eine Quantifizierung der Effekte aus der zur Entscheidung anstehenden Offnungszeit ge-
genliber den flir die Prognose unterstellten Werten wére unlauter. Jedes Prognoseverfahren
hat Unsicherheiten in den Ergebnissen — das Verhalten der Nutzer eines Flughafens, sowohl
Passagiere wie auch Fluggesellschaften, lasst sich nicht so fein abbilden, als dass diese
Verdnderungen hinreichend belastbar konkretisiert werden kénnten. Hier kann nur generell
festgehalten werden, dass Verschlechterungen der operativen Rahmenbedingungen das
Risiko erhéht, dass die prognostizierten Passagierzahlen und Flugbewegungen des Planfalls
nicht erreicht werden, da Fluggesellschaften ihre Kapazitdten auf anderen Flughéafen einset-
zen. Dies gilt insbesondere fiir die so wichtige Bindung von Fluggesellschaften an den Flug-
hafen (ber die Stationierung von Flugzeugen in Dortmund.*

Die beschlossene Anpassung der Betriebszeiten fiihrt daher allenfalls zu einer Reduzie-
rung, nicht jedoch zu einer Erh6hung der prognostizierten Bewegungszahlen.

Im Weiteren wird daher in konservativer Herangehensweise nicht von einer Verédnderung der
Angaben zum Luftverkehrsaufkommen ausgegangen.

In Hinblick auf die Bewertung der vorhabensbedingten Auswirkungen auf die Lufthygiene und
die Bewertung der flugmeteorologischen Gegebenheiten ergibt sich folgendes:

Bewertung der vorhabensbedingten Auswirkungen auf die Lufthygiene (unser Bericht
1136 vom Juli 2010)

e Da im Prognose-Planfall 2025 aufgrund der gednderten Betriebszeiten keine Ande-
rungen des Luftverkehrsaufkommens sowie auch der zeitlichen Lage des Luftver-
kehrsaufkommens angegeben werden, ergeben sich in Hinblick auf die Bewertung
der vorhabensbedingten Immissionsbeitrdge zur Langzeitbelastung (Jahresmittelwer-
te) fur Stickstoffdioxid NO, und Feinstaub PM10 keine Auswirkungen.

¢ Auch in Hinblick auf die vorhabensbedingten Immissionsbeitrage zur Kurzzeitbelas-
tung fur Stickstoffdioxid NO, und Feinstaub PM10 fuhrt die geringe Verdnderung der
Betriebszeiten nicht zu einer anderen immissionsschutzrechtlichen Bewertung.
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e Insgesamt fuhrt daher der Beschluss der Stadt Dortmund zu den Betriebszeiten nicht
zu einer anderen immissionsschutzrechtlichen Bewertung des Vorhabens.

Bewertung der vorhabensbedingten Auswirkungen auf die flugmeteorologischen Be-
dingungen (unser Bericht 1136b vom Juli 2010)

e In dem flugmeteorologischen Gutachten wurden flugmeteorologischen Bedingungen
am Flughafen Dortmund fur Flige in der Zeit von 22:00 bis 23:00 Uhr und verspéatete
Fligen bis 24:00 Uhr ermittelt und bewertet.

e Da der Beschluss der Stadt Dortmund sich ebenfalls auf die Zeit zwischen 22:00 und
24:00 Uhr (bzw. 23:30 Uhr) bezieht und damit keine neuen Zeitscheiben vorgibt,
ergibt sich auch fur die flugmeteorologischen Betrachtung diesbezlglich keine andere
Bewertung.

Insgesamt ergeben sich daher sowohl fiir die lufthygienische Untersuchung als auch
fir die flugmeteorologischen Betrachtungen aufgrund des Beschlusses der Stadt
Dortmund zu den geadnderten Betriebszeiten des Flughafens Dortmund keine grund-
satzlichen Verdnderungen in den jeweiligen Bewertungen.

Mit freundlichen GriiRRen

Ingenieurbiro Dr. Dréscher

Didedas

Dr.-Ing. Frank Drdscher

Offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fiir Immissionsschutz
- Ermittlung und Bewertung von Luftschadstoffen, Gerlichen und Gerauschen
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